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1. Bakgrund

Ludvika kommun 6nskar ta fram férslag pa stréckning fér ny gang- och cykelvég
mellan Sunnansj6é och Saxdalen.

I Ludvikas cykelplan frdn 2011 star det att Ludvika kommun strévar efter att ALLA i en
hallbar kommun dvs. kvinnor som man, unga och gamla ska ha samma méjlighet att
kunna ta sig till jobbet, affaren och andra platser i samhallet. Ingen ska kdnna sig
otrygg nér de ar ute pa végarna eller kdnna sig begrdnsad pa grund av ett ineffektivt
transportsystem. I cykelplanen beskrivs kommunens befintliga gdng- och cykelstrak
samt vilka brister och behov som finns med hansyn till mﬁlpunkterna skolor,
vardcentraler, handelsomrdden, stérre arbetsplatser samt fritids- och
rekreationsomrdde. Strickan Sunnansjoé - Saxdalen pekas ut som en stricka som
saknas for att skapa ett sammanh&ngande gdng- och cykelstrak runt Vasman.

I samband med uppdraget har Ludvika kommun skissat fram ett férslag p& dragning
av gdng- och cykelvdg mellan Sunnansjé och Saxdalen. Delar av den stréckan gar i
kuperad terrdng och otrygga omrdden samt att strackan som foreslds ndrmast Vasman
inte ar majlig pa grund av utrymmesbrist mellan vig och vatten.

1.1 Underlag/uppdrag

I uppdraget stdr att de nya gang- och cykelvdgarna med hjalp av befintliga lokalgator
ska skapa ett sammanh&ngande gang- och cykelstrak mellan Sunnansjé och Saxdalen.

Ludvika kommun &r angeldgna om att skapa ett sammanhingande strak for de
oskyddade trafikanterna for att underlatta for ett hallbart resande. Kommunen vill
skapa de réatta forutsattningarna, dvs. sdkra cykelvagar, bra belysning och skyltar att
orientera sig efter, for att cykeln ska bli det sjédlvklara alternativet. Om fler valjer att
cykla eller g8 istallet for att ta bilen kan luftféroreningar, buller och trangseln minska
férutom de halsovinster som det innebér for individen. Den gang- och cykelvdg som
berdrs i det har uppdraget &r viktig dels som rekreationsstrak men mojliggér dven viss
pendling med cykel.
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2. Befintliga forhadllanden

Vagen mellan Sunnansj6é och Saxdalen, Vasmanvagen/vag 604, ar en statlig vdg som
tillhoér Trafikverket. Hastigheten &r reglerad till 60- respektive 80 kilometer i timmen
och strackan ar cirka 8 kilometer. Vagen ar relativt kurvig och saknar vagren,
vdagbredden ar mellan 5 och 6,5 meter enligt den Nationella vdgdatabasen, NVDB.
Strackan fr&n Sunnansjd mot Kallhaga stryker langs Vasmans strand och utrymmet
mellan vag och vatten ar bitvis mycket smalt. Terrangen &r bitvis kuperad med bergs-
och skogspartier och vissa avsnitt har bebyggelsen tatt invid vagen. Vagen har en
fordonsméngd pa cirka 1000-2000 i ADT (8rsdygnstrafik) varav tung trafik utgér cirka
10 %. Vagen har belysning bitvis. Belysning saknas dock mellan Massanvagen och
kursgdrden (se i ritning, bilaga 1, langdma&tning 3/350 - 6/500) en strécka pa cirka 3
kilometer. Separata gdng- och cykelbanor saknas i vagens nérhet.

Generellt strandskydd p& 100 meter géller fran Vasman, dock finns det méjlighet att
ansdka om dispens.

3. Framtida trafik

Det pdgdr inga arbeten med eventuella framtida exploateringar mellan Sunnansjé och
Saxdalen, vilket innebar att trafikmangden inte boér andras namnvart inom de narmsta
o

aren.

4. Forslag till atgarder

Utgangsforslaget i uppdraget var att stadkomma ett sammanhangande gang- och
cykelstrdk mellan Sunnansjoé och Saxdalen med hjalp av befintliga lokalgator.

For att skapa trygga, trafiksakra och tillgdngliga gdng- och cykelstrdk bér omgivning
dvs. narhet till bebyggelse och/-eller vag, trafikmangd, hastighet, beldggning,
belysning samt nivaskillnader beaktas. Detta innebér att ett par av tidigare féreslagna
stigar och vagar for blandtrafik har avskrivits.

For att mdjliggora ett sédkert mote mellan de olika oskyddade trafikanterna bor stravan
vara att sektionen fér gang- och cykelvdgen &r 2,5-3,0 meter bred, se illustration av
typsektioner i kapitel 5. En bredd p8 3,0 meter underlattar dven vid drift och underhall
av gdng- och cykelvagen.

I huvudsak féreslds en asfaltsbelagd gdng- och cykelvdg med belysning utmed hela
strackan for att oka tryggheten, trafiksakerheten och tillgangligheten. G&ng- och
cykelvégen foreslds dven vara separat utanfor vdgomradet véster om vig 604 dar
forhallandena medger detta. Undantag fér vissa delar av strackan pa grund av
utrymmesbrist och svar terrang. Delen ndrmast Sunnansjé féreslds gang- och
cykelvdgen ledas via en passage 6ver vdag 604 och vidare mellan 6stra sidan om vag
604 och Vasman, se cyanfargad streckad linje i ritningen i bilaga 1. Har kan dispens
fran strandskydd kravas. Gadng- och cykelvégen ansluter darefter utmed
Hyttvdgen/vag 560 for att minimera intrang pa privata fastigheter utmed védg 604. Vid
vissa avsnitt foreslds kantstod separera gang- och cykelvdgen mot véag 604 for att
minimera intrdng pa privata fastigheter.

4.1 Markagare

Med foreslagen ny gang- och cykelvédg berérs flera privata markagare bitvis. Det
innebar att kommunen maste 16sa in mark for genomférande.
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4.2 Etapper

Utmed strackan beddms en etappindelning vara méjlig vid genomférandet, dar
befintlig lokalgata nyttjas i en 6vergangsperiod. Vid etappldsning finns dock risk att
den oskyddade trafikanten inte valjer alternativ ersattningsvag utan istallet fardas
utmed vag 604 dar vagen inte ar trafiksaker. Tydlig vagvisning och information till den
oskyddade trafikanten &r en viktig tgérd for att minimera denna risk.

5. Typsektioner

Typsektionerna separat gdng- och cykelvag och gdng- och cykelvdg med kantstdéd som
redovisas i figur 1 3terfinns dven i ritningen, se bilaga 1.

TYPSEKTION VASMANVAGEN

GC-VAG SEPARAT. SKALA 1100 ) K .
=
5
S = VG 604
I ANTACET, b‘EFNTLI'-_;%'
VAGOMRATE
TYPSEKTION VASMANVAGEN
GC-VAG MED KANTSTOD. SKALA 1100 SR oo SR
05 300 L, 020
| |
= I i VG 604

ANTAGET BEFITLIGT

I VAGOMRADE

Figur 1: Typsektioner gc-vdg separat och gc-vdg med kantstéd som féresl8s som
utformning fér g8ng- och cykelvdgen mellan Saxdalen och Sunnansjé.

6. Redovisning av platser utmed strackan

Nedan fdljer bilder och fértydligande av platser utmed stréckan, med startpunkt frén
Saxdalen och vidare mot Sunnansjd.

Den forsta delen av den féreslagna gang- och cykelvdgen, utmed Saxenvédgen/vég
604, bedoms till en bdrjan kunna ersattas av lokalgatan Oxbrovagen/vag 605 (se rosa
markering bild 1). Oxbrovagen ar en vag med befintlig belysning och védgen stracker
sig genom blandad bebyggelse med bostadshus, idrottsplats och skola dar den
oskyddade trafikanten far vistas i blandtrafik. Hogsta tilldtna hastighet &r reglerad till
40 kilometer i timmen med undantag fér strackan utanfér skolan dar hogsta tilldtna
hastighet &r reglerad till 30 kilometer i timmen mandag - fredag klockan 7-17.
Trafiksdkerheten, tillganglighet och framkomlighet uppnds dock battre via en separat
gang- och cykelvdg utmed Saxenvigen/vag 604 och darfér bor detta endast ses som
en tillfallig 16sning. For évrig stracka beddms inte ndgon lamplig vdg kunna ersatta
foreslagen ny gang- och cykelvig.
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Bild 1) Ldngdmétning 0/000 - 1/800, Utmed Saxenvégen/vdg 604 féresl8s en separat
g8ng- och cykelvdg (se cyanférgad markering) med tv8 undantag dér kantstéd &r mer
lampligt pga. bebyggelse nédra vdgen (se brun markering). Oxbrovédgen frén korsningen
vdg 604/Malbacksvégen féresl8s som en etapplésning till gdng- och cykelvdg utmed

Saxvédgen/vdg 604 (se rosa markering).

| ‘ Yool
| | 3

Bild 2) Lédngdmétning 1/800 - 4/050, Separat g8ng- och cykelvdg

varvas med gdng- och

cykelvdg med kantstéd pga. varierade terréngférh8llanden och intilliggande bebyggelse
utmed strédckan. Befintlig vdg/stig genom skogspartierna som syns i ritningens éverkant
undviks p8 grund av att tillgdnglighets-, framkomlighets- och/eller trygghetsaspekten
inte kan uppn8s.

T A s < .
Bild 3) Lédngdmétning 3/950 - 5/300, Separat g8ng- och cykelvdg utmed védg 604.
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Bild 4) Lédngdmétning 5/300 - 6/700, Separat g8ng- och cykelvdg utmed vdg 604 med
undantag fér stréckan 6/400 - 6/600 dér kantstéd foresl§s p8 grund av bebyggelse ndra
vagen.

<

Bild 5) Ldngdmétning 6/700 - 7)400, Separat g8ng- och cykelvdg utmed vdg 604 till och
med 6/900 dérefter gdng- och cykelvdg med kantstéd fram till 7/400 p& grund av
intilliggande bebyggelse och kuperad terréng.

— e P
o 4 e

Bild 6) Lédngdmaétning 7/500, Fér separat gdng- och cykelvdg som leds vidare éver vég
604 (enligt cyanfdrgad streckad markering) behéver en séker passage éver vdg 604 ses
éver. Férslagsvis sker passagen enligt réd markering p8 bilden dér siktférh8llanden &r

goda.

Bild 7) Hyttvdgen/vdg 560 mellan Vismanvégen/vdg 604 och L8gnésvégen i riktning mot
vdg 604. Hér féresl8s en separat gdng- och cykelvdg med anslutning i svag ytterkurva
utmed Hyttvédgen (se cyanfdrgad markering) fér att undvika markinlésen foér privata
fastigheter vid Vdsmanvégen/vdg 604.
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Bild 8) Ldngdmétning 7/500 - 7/750, Gang- och cykelvdg med kantstéd utmed vég 604,
pé& véstra eller éstra sidan. Fér alternativ vdster om vdg 604, behéver en séker passage
bver vdg 604 vid Hyttvdgen ses éver. Kantstéd foresl8s pd grund av bebyggelse néra
végen. Férslag p8 g8ng- och cykelvég enligt bild 8 &r ett alternativ till férslag enligt bild
7.

7. Kosthadsbedémning

I detta arbete har en 6versiktlig kostnadsbedémning av den tankta gang- och
cykelvagen tagits fram.

I kostnadsbeddmningen ingar inte dtgarder for arkeologiska
utredningar/undersodkningar, geotekniska undersékningar, markldésen, bergschakt,
maétningar och dtgarder for eventuella befintliga ledningar.

P& grund av osakerheten i detta tidiga skede har en faktor pd 25% for oférutsedda
kostnader inkluderats i kostnadsbedémningen.

Den dversiktliga kostnadsbedémningen for cirka 8 kilometer ny géng- och cykelvég
med belysning visar i detta tidiga skede en kostnad pa cirka 25-30 Mkr, se figur
nedan.

7.1 Oversiktlig kostnadskalky!

GC-vag Saxdalen-Sunnansjo
Cirka 8 kilometer ny gang- och cykelvag med belysning

Arbete Enhet  A-pris  Mdngd Kostnad (kr)
Nya ytor
GC-vag asfalterad Kvm 600 23400 14 000000
Kantstdd, betong Meter 300 2100 630 000
Ovrigt
Trafikanordningar st 100 000 1 100 000
Ny belysning st 25000 250 6250000
Delsumma 20980 000
Byggherrekostnader, projektering, byggledning mm 15% 3150 000
Oftérutsett 25% 5250000
Total summa 29380 000
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8. Overviaganden

For att sprida kostnaden kan en etappldsning vara ett alternativ, dock boér
trafiksékerheten, tillgangligheten och framkomligheten beaktas i val av alternativ
stréckning. Den etapplésning som féreslds &r for strackan narmast Saxdalen, dvs. att
nyttja befintlig lokalgata Oxbrovédgen (se bild 1). I évrigt bedéms inte annan vag/stig
vara ett lampligt alternativ som ersattningsvég fér de oskyddade trafikanterna med
tanke pd nivaskillnader med den kuperade terrdngen, tryggheten med édsliga och
morka partier i skogen och trafiksakerheten med smala bilvagar.
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